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Ingenaix sind 
Ingenieure aus Aachen 

Ingenaix ist ein national und international 
agierendes Ingenieurbüro für das Bauwesen 
mit Spezialisierung auf die Konzeption und 
Realisierung von Projekten für automotive 
und öffentliche Bauherrn.

Als von Hersteller- und Lieferanteninteressen 
unabhängiges Ingenieurbüro streben wir die 
Wertschätzung unseres Berufsstandes,  
unserer Mitarbeiter und damit ein  
langfristiges, erfolgreiches Bestehen unseres 
Unternehmens an. 

Wir arbeiten markt- und kundenorientiert 
und optimieren unsere Prozesse zur  
Qualitätssicherung, um dem Auftraggeber 
die zugesicherte Leistung zu liefern. 

In der Durchführung fühlt sich Ingenaix zu 
jedem Zeitpunkt verantwortungsvoll den  
Interessen unserer Kunden mit Fokus auf 
Qualitäts-, Termin – und Budgettreue  
verpflichtet.





Funktionaler Straßenbau 

Als kompetenter Planungspartner führt 
Ingenaix Ihr Bauvorhaben von der ersten 
Projektidee über die Machbarkeitsstudie bis 
hin zur Realisierung.

Unsere planerischen Kernkompetenzen sind 
die Objektplanungen für Verkehrsanlagen 
und Ingenieurbauwerke.

Unsere Planungsleistungen werden  
fachübergreifend verstanden und in allen 
Projektphasen abgewickelt.

Wir arbeiten zusammen mit Partnern der 
verschiedenen Fachdisziplinen Vermessung, 
Grün- und Landschaftsplanung,  
Immissionsschutz Schall / Luftschadstoffe, 
Tragwerksplanung.

A LPH 1-9 der HOAI

 a Grundlagenermittlung
 a Vorplanung, Projekt- und  

Planungsvorbereitung
 a Entwurfs- Genehmigungs- und  

Ausführungsplanung 
 a Vorbereitung und Mitwirkung bei  

Vergabe (Ausschreibung)
 a Bauoberleitung und Bauüberwachung
 a Dokumentation

B Planungsobjekte

 a Autobahnen
 a Autobahnkreuze
 a Tank- und Rastanlagen
 a Bundesstraßen
 a Landesstraße
 a Kreisstraßen
 a Gemeindestraßen
 a Entwässerungsanlagen
 a Knotenpunkte
 a Kreisverkehrsplätze
 a Radverkehrsanlagen

C Mehrwert

 a Gerne zeigen wir Ihnen in einem  
persönlichen Gespräch Ihren Mehrwert 
durch eine Partnerschaft mit Ingenaix.



Technische Beratung

Im Zentrum der delegierbaren Bauherren-
aufgaben steht das strategische Projektma-
nagement für die Handlungsbereiche:

 a Organisation, Kommunikation,  
Dokumentation

 a Qualitäten und Quantitäten
 a Kosten- und Mittelbedarf
 a Termine, Abläufe und Koordination
 a Risikomanagement 

Die Projektsteuerung ist für uns das Kern-
stück eines professionellen Projektmanage-
ments. Sie ermöglicht es, Prozesse in der 
Projektarbeit so zu führen, dass Projektziele 
im Interesse aller erreicht werden können. 

Ingenaix führt Sie administrativ durch das 
gesamte Bauprojekt – von der ersten Idee 
über die Vergabe und Bauphase bis zum 
Ablauf der Gewährleistungsfrist. 

Einzelne Projektphasen werden von uns 
immer im übergreifenden Projektzusammen-
hang bewertet. 

Wir beraten Bauherren und Investoren fach-
lich fundiert auf allen Gebieten der Ingenie-
urtechnik unserer Kernkompetenzen:

 a Tiefbau
 a Straßenbau
 a Ingenieurbau
 a zugehörige Anlagentechnik

     
Durch die Analyse Ihrer individuellen Frage-
stellung schaffen wir mit unserer Beratungs-
leistung eine fundierte Entscheidungsgrund-
lage. Die Entscheidungsgenauigkeit wird 
somit gesteigert - kosten- und zeitintensive 
Fehlentscheidungen werden vermieden.

Ingenaix übernimmt in Ihrem Auftrag die 
Qualitätssicherung und -kontrolle von Pla-
nungen und Budgets als unabhängiges kriti-
sches 2. Augenpaar.

Unabhängige Beratungsleistung durch  
Ingenaix bedeutet mehr Entscheidungs- 
sicherheit für den Auftraggeber.

Gemeinsam treiben wir 

Ihr Projekt sicher voran!





  
Highspeed-Deckensanierungen



A3 
Wochenend-    
Deckensanierung bei  
Bissingheim, Duisburg 

Leistungsphase 8 inkl. öBü
 a Deckensanierung des 2. und 3.  

Fahrstreifens in beiden Richtungen                  
bestehend aus 3 cm Decke (SMA-LA) 
und 9 cm SMA-Binder

Key Facts
 e 56.000 m² Asphaltfläche
 e 4 Brückenbauwerke
 e 3,6 km in beiden Richtung

Zielvorgabe
Umsetzung des Bauvorhabens innerhalb von 
55 Stunden.

Auftraggeber 
Landesbetrieb Straßenbau NRW  
Autobahnniederlassung Krefeld



A61 
Wochenend-    
Deckensanierung bei  
Nettetal, Kreis Viersen 

Leistungsphasen 6-8 inkl. öBü
 a Deckensanierung beider Fahrbahnen  

bestehend aus 3 cm Decke (SMA-LA) 
und 9 cm SMA-Binder 

 a Grundhafte Erneuerung im Bereich der 
Anschlussstelle Breyell und Nettetal

 a Sanierung der Gussasphalt-  
Schutzstreifen auf den    
Brückenbauwerken

Key Facts
 e 102.200 m² Asphaltfläche
 e 20.000 m² Anschlussstelle
 e 8 Brückenbauwerke
 e 4,7 km in beiden Richtungen

Zielvorgabe
Umsetzung des Bauvorhabens beider  
Fahrtrichtungen jeweils innerhalb von   
81 Stunden.

Auftraggeber 
Die Autobahn GmbH des Bundes 
Niederlassung Rheinland 



A3 
Wochenend-    
Deckensanierung bei  
Emmerich am Rhein

Leistungsphase 8 inkl. öBü
 a Deckensanierung des 1. und 2.  

Fahrstreifens im »InLine-Pave«-Verfahren 
in beiden Richtungen bestehend aus  
2,5 cm Decke (SMA-8S) und  
10 cm AC22-Binderschicht

Key Facts
 e 150.000 m² Asphaltfläche 
 e 3 Brückenbauwerke
 e 8,2 km in Richtung Oberhausen
 e 10,4 km in Richtung Arnheim/NL 

Zielvorgabe
Umsetzung des Bauvorhabens beider  
Fahrtrichtungen jeweils innerhalb von
5 Tagen.

Auftraggeber 
Die Autobahn GmbH des Bundes 
Niederlassung Rheinland 
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A44 AK Neersen bis AS Krefeld-Forstwald
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Lagerplatz 

na
ch

 K
em

pe
n 

Anrather Straße 

Anrather Straße 

Ke
mp

en
er

 S
tra

ße
 

A44 

A44 

L26 

L2
6 

Weg 

AS Münchheide 

Tankstelle 

Teich 

Beckershöfe 

72,5 
72,5 

Hans-Martin-Schleyer-Straße 

73,0 
73,0 

W
asserleitung DN 100 

10-kV-Kabel 

10-kV-Kabel 

10
-k

V-
Ka

be
l 

Fernmeldekabel 

Ackerland 

Ackerland 

Ackerland 

Ackerland 

Ackerland 

Ackerland Ackerland 

Ackerland 

Ackerland 

1 

1 

2 

2a 

2b 

44l 

44f 44g 

44h 44i 

44j 
44k 

44o 
44n 

44m 

44r 

44q 

44p 

46 

54 

56 

66 

68 

3460 

3450 

3440 

3430 

3420 
3400 

439 

3410 

Bauwerk 07 

FR Mönchengladbach-Ost 

FR Velbert 

vorh. Wegweisertafel 

vorh. Wegweisertafel 

H = 2657220.492 m 

+0.816 % 

654.229 m 
+0.832 % 

539.492 m 

H = 40300.000 m 

+0.832 % 

539.492 m 

-0.650 % 
499.514 m 

H = 10920869.601 m 

648.684 m 

+0.819 % 

528.091 m 

+0.823 % 
H = 40200.000 m 

528.091 m 

+0.823 % 

535.528 m 
-0.570 % 

2.5%
 2.5%

 
2.5%

 

1.7%
 

72+887.0 

1.7%
 

72+912. 0 

2.5%
 

72+957. 0 

2.5%
 

72+982.0 

0.0%
 

73+258. 0 

2.5%
 

3.2%
 

73+ 28 3 .0  

7 3+3 08 .0 

2.5%
 

7 3+07 7.5  

H1-W4 

H1-W4 
H1-W4 H2-W4 

H2-W4 

H2-W4 

H2-W4 

H2-W4 
H4b-W7 

N2-W
4

80
 m

 H4b-W7 

H4b-W7 

H4b-W7
BW 

H4b-W7
BW 

H4b-W7 H2-W4 

H1-W4 

H1-W4 

H1-W4 
H2-W4 

AEK

12 m 

AEK
12

 m
 

72+882.0 

7 2+ 8 9 7 .0  

72+862.0 

72+846.0 

72+85 7.5  

7 2+ 8 3 7 .5  

72 +89 7.5  

72 +88 6.0  

72+ 941. 5 

72+ 976. 5 

72+ 956. 5 
72+ 956. 5 

72+ 996. 5 

73+0 16. 5 

73+ 024. 0 

AEK
12 m 

72+71 3.0  

7 2+ 7 0 1 .0  

72 +71 9.0  
72 +72 0.5  

H1-W4 

AEK
12 m 

72+82 0.5  

7 2+ 8 3 2 .5  

S= 7 2+ 9 96 . 07 1 
H

=4 5.6 79m
 

S= 7 2+ 9 99 . 01 5 
H

= 45.6 86m
 

geplantes WSG III B
Forstwald 

RW3.1
SE40.93 RW3.2

D 44.32
S 40.72
T 3.60 

RW3.3
D 44.08
S 40.55
T 3.53 

RW3.4
D 43.87
S 40.38
T 3.49 

RW3.5
SA 40.24 

RW2.1
SE41.32 

RW2.2
D 44.68
S 41.08
T 3.60 

RW2.3
D 44.43
S 40.88
T 3.55 

RW2.4
D 44.08
S 40.67
T 3.41 

RW2.5
SA 40.22 

DN600B  56.8m  3.7 ‰ 
DN600B  42.8m  3.8 ‰ 

DN600B  46.0m  3.8 ‰ DN600B  35.9m  3.9 ‰ 

DN600B  50.1m  4.9 ‰ 
DN600B  40.1m  4.9 ‰ 

DN600B  42.7m  4.9 ‰ 
DN600B  90.3m  5.0 ‰ 

  
AK Neersen bis  
AS Krefeld-Forstwald

Leistungsphasen 3-6 inkl. öBü
 a Grundhafte Erneuerung des  

Fahrbahnaufbaus inkl. Optimierung der 
Gradienten/Querneigungen unter  
Berücksichtigung der RAA 2008

 a Festlegung der Schutzeinrichtungen mit 
Angaben der Aufhaltestufen sowie  
Wirkungsbereiche nach RPS 2009

 a Erneuerung der Regenwasserkanäle  
unter Berücksichtigung der RAS-Ew 

 a Barrierefreie Ausbildung der  
Notrufsäulen

 a Verkehrsführungsplanung

Key Facts
 e rd. 5,5 km Baulänge
 e 135.000 m² Asphaltfläche
 e 5.000 m² Drainasphalt
 e rd. 20 km Schutzeinrichtungen
 e rd. 8,5 km Entwässerungskanäle

Zielvorgabe
Grundhafte Erneuerung der Fahrbahn unter 
Einhaltung der vorhandenen Grenzen.

Auftraggeber 
Landesbetrieb Straßenbau NRW  
Autobahnniederlassung Krefeld



AK Neersen bis  
AS Krefeld-Forstwald 

Örtliche Bauüberwachung  
aller Fachlose

 a Tief- und Straßenbau 
 a Verkehrssicherung
 a Fahrzeugrückhaltesysteme
 a Brückenbau
 a Markierungen
 a Verkerhszeichenausleger und  

Wegweisende Beschilderung

Weiterführende Key facts
 e Sanierung von drei Brücken  

(Kragarmverstärkungen, Kappen- 
erneuerungen, Abdichtungen und  
Betonsanierungen) 

 e Erneuerungen von Lärmschutzwänden 
auf Brückenanlagen 

 e Neubau von fünf Verkehrszeichen- 
trägern 

 e Sanierung Versickerungsbecken
 e Grundhafte Sanierung von  

Anschlussstellen
 e Verlegung von 6km AUSA- 

Fernmeldetrassen

Auftraggeber 
Die Autobahn GmbH des Bundes 
Niederlassung Krefeld
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von Bundesgrenze NL - D 
nach Krefeld 

Mulde im Bauwerks-
bereich pflastern 

Bankettverlängerung 

Mulde im Bauwerks-
bereich pflastern 

vorhandene Mittelstreifen-
entwässerung zurückbauen 

Die Schutzplankenpfosten der äußeren
Fahrzeugrückhaltesysteme sind im Bereich
des Bauwerkes auf Streifenfundamenten
zu befestigen (Schutz gepl. Kanal)! 

vorh. Kanal inklusive Schachtbauwerke im
Zuge der Baumaßnahme zurückbauen! 

Die vorh. Notrufsäulen werden im Zuge
der Baumaßnahme zurückgebaut! 

vorh. Wegweistafel 
aufnehmen und versetzen! 

vorh. Wegweistafel 
aufnehmen und versetzen! 

Bauphase 5 

Bauphase 4 

Bauphase 3 

Bauphase 2 

Bauphase 5 

Bauphase 4 

Bauphase 3 

Bauphase 2 

A57 
AS Sonsbeck bis AS Alpen

Leistungsphase 3 (Erhaltungsentwurf)
 a Optimierung der Gradienten unter  

Berücksichtigung der RAA 2008
 a Neuaufteilung der Querschnitte
 a Festlegung der Schutzeinrichtungen mit 

Angaben der Aufhaltestufen sowie  
Wirkungsbereiche nach RPS 2009

 a Erneuerung der Regenwasserkanäle  
unter Berücksichtigung der RAS-Ew

 a 18 Notrufsäulen  
(barrierefreie Ausbildung)

 a Lärmtechnische Untersuchung
 a Erarbeitung von Bauphasenplänen
 a Kostenberechnung nach AKS 85

Key facts
 e rd. 11,7 km Baulänge 
 e 2x 11,00 m Fahrbahnbreite 
 e rd. 40 km Schutzeinrichtungen

Zielvorgabe 
Grundhafte Erneuerung der Fahrbahn unter 
Einhaltung der vorhandenen Grenzen

Auftraggeber 
Landesbetrieb Straßenbau NRW  
Autobahnniederlassung Krefeld
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Bauwerk 02Ü 
4905502
 
Brücke im Zuge
der L 116
über die A 540
 
Betr.-km 1+932 

Bauwerk 01Ü 
4905652
 
Brücke im Zuge
eines Gehweges
über die A 540
 
Betr.-km 1+503 

Bauwerk 01Ü Bauwerk 02Ü 
Randausbildung im Bereich der LSW
 siehe Detail  (Unterlage 14.2/ Blatt 3) 

Offenporiger Asphalt (OPA)
FR Grevenbroich
1+895 - 2+300 

Vollausbau Rampen 
 

Achse 241: 0+000 - 0+065
Achse 251: 0+245 - 0+320.847 

Vollausbau Rampen 
 

Achse 221: 0+225 - 0+316.455 

A540 AS Gustorf bis AS Grevenbroich-Süd
© Geobasisdaten NRW



A540 
AS Gustorf bis  
AS Grevenbroich-Süd

Leistungsphasen 3 und 5
 a Optimierung der Gradienten unter  

Berücksichtigung der RAA 2008
 a Neuaufteilung der Querschnitte
 a Planung der Anschlussstellen
 a Festlegung der Schutzeinrichtungen mit 

Angaben der Aufhaltestufen sowie  
Wirkungsbereiche nach RPS 2009

 a Erneuerung der Regenwasserkanäle  
unter Berücksichtigung der RAS-Ew

Key Facts
 e rd. 5,6 km Baulänge 
 e 11.000 m² Asphaltfläche
 e 2 x 11,00 m Fahrbahnbreite 
 e rd. 17 km Schutzeinrichtungen 
 e 12,5 km Kanal mit Einleitstellen 

Zielvorgabe
Grundhafte Erneuerung der Fahrbahn unter 
Einhaltung der vorhandenen Grenzen.

Auftraggeber 
Landesbetrieb Straßenbau NRW  
Autobahnniederlassung Krefeld
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A45 AK Olpe-Süd bis AS Freudenberg
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Hinweise:
 Die vorh. StVO-Beschilderung ist vor Beginn der Baumaßnahme auf Aktualität zu prüfen!
 Zur Absicherung der MSÜ/ TSÜ zwischen den Bauphasen müssen die temp. Schutzeinrichtungen

mindestens den Sicherheitsparametern (H / W) der angrenzenden Fahrzeug-Rückhaltesysteme
entsprechen und mit geprüften und zugelassen ÜK. an diese angeschlossen werden.

 Die Mindestlängen der temp. Schutzeinrichtungen sind gemäß Freigabeliste BASt zwingend
einzuhalten!

 Die vorhandene StVO- Beschilderung ist unter Berücksichtigung der weiteren Bauphasen
auszukreuzen bzw. zurück zubauen.

 Baustellenausfahrten gemäß Musterplan ausführen.
 Querabsperrungen durch Leitbaken: Verschwenkungsmaß ca. 1:20, Abstand max. 10 m,

Warnleuchte im Zufahrtsbereich auf jeder Leitbake.
 Längsabsperrung (Strecke/ Einengung) durch Leitbaken: Abstand max. 20 m.
 Darstellung gilt als Musterplan und ist mit dem AG abzustimmen.
 Temporäre Änderungen der wegweisenden Beschilderung sind in den

Umleitungsbeschilderunsplänen dargestellt.

A45 
AK Olpe-Süd bis  
AS Freudenberg

Leistungsphasen 5 und 6
 a Grundhafte Erneuerung des Fahrbahn-

aufbaus inkl. Optimierung der  
Gradienten/Querneigungen unter  
Berücksichtigung der RAA 2008

 a Festlegung der Schutzeinrichtungen mit 
Angaben der Aufhaltestufen sowie  
Wirkungsbereiche nach RPS 2009

 a Bauphasenplanung inkl. Aufrechter-
haltung der Verkehrsführung im Kreuz 
Olpe-Süd

 a Barrierefreie Ausbildung der  
Notrufsäulen

Key Facts
 e rd. 5,9 km Baulänge
 e 143.500 m² Asphaltfläche
 e rd. 23 km Schutzeinrichtungen

Zielvorgabe
Grundhafte Erneuerung der Fahrbahn unter 
Einhaltung der vorhandenen Grenzen.

Auftraggeber 
Landesbetrieb Straßenbau NRW 
Autobahnniederlassung Hamm
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Die vorh. Beschilderung ist vor Beginn der Baumaünahme auf Aktualit≤t zu pr≥fen und
entsprechend anzupassen! Die Darstellung erfolgt schematisch.
L≤ngsabsperrung: Pfeilbaken, Abstand max. 20 m.
Querabsperrung: Pfeilbaken, Abstand 10 m, Verschwenkungsmaü ca. 1:20
Beruhigungsstrecke: Pfeilbaken, Abstand max. 10m
Mindestl≤ngen der tempor≤ren Schutzeinrichtung sind gem≤ü technischer
Übersichtsliste zwingend einzuhalten!
Ausfahrt /Auffahrt: L≤ngsabstand der Pfeilbaken max. 18 m, linksseitige Querabsperrung
einschl. Sichtdreieck des auffahrenden Verkehrs auf den durchgehenden Verkehr durch
3/4-Pfeilbaken.
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Hinweis:
Die vorh. Beschilderung ist vor Beginn der Baumaünahme auf Aktualit≤t zu pr≥fen und
entsprechend anzupassen! Die Darstellung erfolgt schematisch.
L≤ngsabsperrung: Pfeilbaken, Abstand max. 20 m.
Querabsperrung: Pfeilbaken, Abstand 10 m, Verschwenkungsmaü ca. 1:20
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3/4-Pfeilbaken.
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A46 
Verkehrsführungsplanung 
bei Enste, Meschede  

Leistungsphase 5
 a Bauphasenplanung in drei   

Bauabschnitten 
 a Verkehrszeichenplanung 
 a Umleitungsplanung  

Key Facts
 e Teilung in drei Bauabschnitte
 e Einteilung in 27 Verkehrsführungs- 

phasen (Bauphasen) 
 e Umleitungsplanung in 4 Anschlusstellen

Zielvorgabe
Gewährleistung eines stetigen  
Verkehrsflusses unter Berücksichtigung der 
Arbeitssicherheit und bautechnische  
Vorgaben. 

Auftraggeber  
Die Autobahn GmbH des Bundes 
Niederlassung Westfalen   
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A3 
AK Hilden bis AS Mett-
mann RRB Stinderbach

Leistungsphasen 4-6
 a Neuregelung der Autobahnentwässerung
 a Gedrosselte Einleitung in die Vorflut
 a Rückhaltung von Leichtflüssigkeiten

Key Facts
 e 1.340 m³ Rückhaltevolumen
 e 9.000 m³ Bodenbewegung
 e Leichtflüssigkeitsabscheider mit 

schwimmender Barriere
 e Drosselbauwerk

Zielvorgabe
Neuregelung der Autobahnentwässerung an 
der A3 mit Anlage des Regenrückhalte- 
beckens Stinderbach.

Auftraggeber 
Landesbetrieb Straßenbau NRW 
Autobahnniederlassung Krefeld
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A57 
AK Neuss-West bis  
AS Neuss-Hafen

Leistungsphasen 3 und 4
(Ingenieurbauwerke)

 a Aufbereitung der kompletten  
Planfeststellungsunterlagen

 a Planung der Streckenentwässerung 
inkl. 2 Versickerungsbecken

Key Facts
 e rd. 3,6 km Baulänge
 e 88.000 m² Asphaltfläche
 e 2 Versickerungsanlagen
 e rd. 5 km Lärmschutzwände

Zielvorgabe
Erarbeitung der Entwässerungsplanung und 
Aufstellung der Planfeststellungsunterlagen.

Auftraggeber 
Landesbetrieb Strassen NRW 
Regionalniederlassung Niederrhein
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A1 Ausbau PWC-Anlage Kucksiepen
© Geobasisdaten NRW



A1 
Ausbau PWC-Anlage  
Kucksiepen

Leistungsphasen 2-6
 a Erweiterung der Rastanlage
 a Grundhafte Erneuerung der Fahrbahn 

sowie der Nebenanlagen
 a Verlegung eines Wirtschaftsweges mit 

darunterliegender Gasleitung
 a Abstimmungen mit den  

Versorgungsträgern
 a Markierungs- und  

Beschilderungsplanung

Key Facts
 e 2.720 m² Asphaltfläche
 e 2.970 m² Betonfläche
 e 6.500 m³ Bodenbewegung
 e 600 m² Gehwegflächen
 e 380 m Stahlbetonrohr

Zielvorgabe
Erweiterung des Rastplatzes mit Schaffung 
von zusätzlichen Pkw- und Lkw-Stellplätzen.

Auftraggeber 
DEGES Deutsche Einheit Fernstraßen- 
planungs- und –bau Gesellschaft mbH
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L13  
Lendersdorfer Straße 
in Düren

Leistungsphasen 2-5
 a Umbau Knotenpunkt L13 zu einem 

Kreisverkehrsplatz inklusive Erneuerung 
sämtlicher Nebenanlagen und  
Entwässerung

 a Variantenvergleich
 a Barrierefreier Ausbau der  

Querungsstellen
 a Überfahrbare Mittelinsel  

(Schwertransport)

Key facts
 e Außendurchmesser Kreisverkehr 35 m 
 e 3.800 m² Asphaltfläche
 e 700 m² Nebenanlagen
 e Versickerungsbecken ca. 80 m³
 e 270 m Rohrleitung DN 300 bis DN 500

Zielvorgabe
Verbesserung der verkehrlichen Situation zur 
Steigerung der Verkehrssicherheit.

Auftraggeber 
Landesbetrieb Straßenbau NRW
Regionalniederlassung Ville-Eifel































































































































































































































































































































































 






















































Umbau der L 239
im Bereich Ratingen Schwarzbachtal

L239 
Aus-/ Umbau der Landes-
straße bei Ratingen

Leistungsphasen 2-6
 a Vollausbau der Fahrbahn inkl.  

Querschnittsverbreiterung
 a Maßnahmen zur Böschungssicherung
 a Bachverlegung mit Bauwerk
 a Amphibienschutzeinrichtung 
 a Regenrückhaltebecken mit  

Reinigungsstufe
 a Ausbau von 5 barrierefreien  

Bushaltestellen 
 a Erstellung der wasserrechtlichen 

Genehmigungsunterlagen nach §10 
WHG und §58 LWG sowie §68 WHG

Key Facts
 e rd. 3,0 km Baulänge
 e 19.500 m² Asphaltbefestigung
 e 15.000 m³ Bodenbewegungen

Zielvorgabe
Neutrassierung der Fahrbahn inkl.  
Optimierung der Querschnittsbreiten.

Auftraggeber 
Landesbetrieb Straßenbau NRW  
Regionalniederlassung Niederrhein



L239 
Aus-/ Umbau der Landes-
straße bei Ratingen

Fertigstellung 1. Bauabschnitt
 a Maßnahmen zur Böschungssicherung
 a Bachverlegung
 a Bachquerungsbauwerk
 a Amphibienschutzeinrichtung inkl. 3 

Tunnel
 a Regenrückhaltebecken mit  

Reinigungsstufe
 a Berücksichtigung des Gewässerschutzes
 a Berücksichtigung des  

Hochwasserschutzes
 a 5 barrierefreie Bushaltestellen
 a Erstellung der wasserrechtlichen Geneh-

migungsunterlagen nach §10 WHG und 
§58 LWG sowie §68 WHG

Key Facts
 e 3.000 m Baulänge 
 e 6,50 m Fahrbahnbreite 
 e 15.000 m³ Bodenbewegungen

Zielvorgabe
Objektorientierte und konfliktoptimierte 
Planung.

Auftraggeber 
Landesbetrieb Straßenbau NRW  
Regionalniederlassung Niederrhein



LS-Wand 

LS-Wand 

LS-Wand 

LS-Wand 

Ve= 
160 

km/h Ve= 
160 

km/h Ve= 
160 

km/h 

r=3
50
0,0

 
lb=

218
,23

8 

u=
50
 

UEB
 

UEB 

r=3
50
4,0

 

luB
=12

0,0
00 

UEB 

UEB
 

UEB 

r=11
00,0

 
lb=3

22,10
7 

u=15
0 

r=11
00,0

 
lb=3

14,0
55 

u=15
0 

r=11
00,0

 
lb=3

18,0
03 

u=15
0 

Ba
hns

tei
g 2

 

Ba
hns

tei
g 1

 

13 

km
 50

,42
0 

km
 50

,60
0 

km
 50

,36
1 

km
 50

,54
1 

Millin
ger

 Lan
dwehr

 

Mil
ling

er 
Lan

dw
ehr

 

Br
uc

hs
tr
aß

e 

Mil
ling

er 
Lan

dw
ehr

 

Br
uc

hs
tr

aß
e 

Br
uc

hs
tr
aß

e 

(1) 
(2) 

4 a 

(73) 

(72) 

(71) 

IA-L 458 

5 c 

(7) 

L 458 
Hauptstraße 

Am Gäns
eweiher

 

Am Gänseweiher 

Am Stevert 

Am Stevert 

Am
 S

te
ve

rt 

L 458 

Mi
llin

ge
r S

tra
ße

 

Schaffeld 

Anholter Straße 

Lessingweg 

W
indmühlenstraße 

Hufschmiedweg 

L 458 

Raiffeisenstraße 

L 458 

Haupt
straß

e 

Jülkesweg 

Schaffeld 

Sch
affe

ld 

(2) 

(3) 

(4) 

(6) 

2 

16 

(1) 

9 

14 
12 

(5) 

(P1) (1) (1) 

7 

P5 

5 
3 

4 
(1) 

(69) 

(4) 

4 a 

4 c 

6 

(1) 

8 

(1) 
(2) 

(1)
 

(2) 

(2) 

(3) P1 

4 
2 (1) 

6 

(1) 

(2) (3) 
(1) 

4 b 

(1) 
(2) 

36 

(2) 
(69) 

(3) 

34 

(1) 

32 

2 

(1) 

2 

(69) 

(1) 

P1 

3 (1) 

6 

(69) 

(1) 

5 

(1) 

8 

(2) 

30 

(1) 28 

(1) 

9 

(2) (3) 

(1) (1) 
11 

26 

(1) 

22 20 

(2) 

18 

(1) 

(1) 

(1) 

(69) 
(69) 

(70) 

18 

24 

(1) 

(1) 

(3) 

(2) 

20 

(4) 

(69) 

(3) 

(3) (2) 

16 

(1) 

14 

(1) 

12 
10 

(69) 

5 
(2) 

(2) 

(2) 

(1) 

22 (1) (1) 

(69) (3) 
(2) 
(1) 

(1) 
(2) 

(69) 

(1) 

P2
 

17 

(1) 
(1) 

(2) 

46 

17 

16 

15 

(1) 

(1) 

13 a 

12 

8 

(69) 

6 
4 

(2) 

(1) 

(2) 

6 

(1) 

(1) 

2 

(1) 

(1) 

(69
) 

(1) 

44 
42 

40 

(69) 

38 

(1) 

36 
34 32 

30 

(1) 

(69) 

13 

(71)
 

(70) 

(1) 

(3) (2) (1) 
30 a 

(1) 

26 

(1) 

24 
22 a 22 20 

(7) 

(6) 
(4) 

(5) 

(3) 

(2) 

(3) 62 

(9) 
(8) 

(5) 

1 

(1) 
(13) 

44 

(2) 
(1) 

42 a 

(1) 

(4) 
(6) 

(2) 

(3) 

(2) 

(1) 

(16) 

1 a 

(4) 

(2) 
(1) 

(3) 

42 

9 
(1) 

(3) 

40 

(3) 

(4) 

(2) 

(1) 

3 

(2) 

38 

(1) 

5 

(1) 

(69) 

(1) 
11 (1) (71) 

(69) 
13 

(1) 
(2) 

(1) 
(3) 

(2 ) 

(2)
 

(1)
 

3 

(1) 

(6
9)

 

(1) 

(3) 

12 

(1) 
(2) 

6 

(69) 

(1) 

(1) 

4 
(1) 

(69) 

(1) 

(71) 

8  

(1) 

( 1)
 

(6
9)

 

8 

(1) 

(2) 

(2
) 

10 
(7

0)
 

(69) 

(1) (1)
 

(1)
 

14
 

12
 

7 
5 

(1)
 

1 

(1) 
(2) 

26 

22 
(1) 

(1) 

27 

(1) 
(2) 

(69) 
(3) 

25 

(5) 

(4) 

(4) 

Sporthalle 

(7) 

(8) 

(69) 

(1) 

(1) 

(14) 

(2) 

23 

(1) 

2 

P3 
(1) (9) 

(10) 

(6) 

39 

(1) 37 a 

(71) 

(2) 

(1) 

31 a 

(5) 

(3) 

35 
33 

(70) 

(2) 

31 
29 

(3) 
23 b 

23 a 

(1) 

(69) 

19 17 

(1) 

(69)
 

P4 

(69) 
57 

(69) 
55 

(1) 
(1) 

59 a 

59 

(3) 

(3
) 

3  
1 

( 1)
 

(1)
 

(4
) 

(5
) 

15 a
 

(71) 

(70) 

(69) 

61 a 

(69) 

4 b 

(1) 
4 a (2) 

(3) 

(69) 
(1) 

(70) 

(1) 
(73) (72) 

(2) 
(69) (71) 

(70) 
(1) 

(1) 
(70) 

(1 ) 
(2) 

(6
9)

 
(1)

 

6 

4 
(1) 

53 

(1) 

(2) 

(69) 

(1) 

(69) 

(2) 
(1) 

14 
16 

18 

(1) 

(1) 

(69)
 

2 

(69) 

(70) (2) 

(2) 

(1) 

42 

(1) 

(69) 
(3) 

(2) 

10 

(70) 
(71) 

(73) 

(1)
 

24
 (7
0)

 

15
 

(1)
 

(69) 

(69) 
(1) 

(1) 
(1) 

(1) 
(2) 

P1 
2 

4 
(1) 

(1) 
(1) 

(69) 

(70) 

20 
(69) 

(69) 

(1) 

(2) 

5 e 

5 d 

(69) 
(1) 

(1) 
(2) 

(2) 
12 

14 
(1) 

(69) 

10 
11 

(1) 

(1) 
13 

(1) 
(69) 

(2) 

15 

(1) 

(70) 
(69) 

(69) 

(69) 

(70) 

(1) 

(71) 

(69) 

35 
33 

(2) 
16 

18 
(1) 

17 

19 
(1) 

(2) 
(1) 

(1) 

6 
6 a 

(1) 
(69) 

(2) 

39 

8 

(2) (1) 
(2) 

29 31 

(5) 

(1) 

(6) 
(3) 

5 

(70) 
(2) (7) 

(1) 

3 

1 a 

Wingshof 

5 a
 

(3) 

P2
 

(69) 

1 

(1) 

(2) 

(1) 

(70) (69) 
(1) 

(P69) 
(P72) 

(P70) 

(P71) 

(P1) 

9 

Kp. 

P1 

(1) 

7 

(4) 

(3) (2) 

5 b 

(1) 

28 

4 
(1) 

(1) 

(1) 
(1) 

4 a 

(69) 

(1)
 

(69) 

(1) 

5 

4 

(7) 

(8) 

(72) 

(71) 
(2) 

(70) (69) 

10 

(1) 

(3) 
7 

(69) 

5 a (1) 
(1) 

(69) 

(1)
 

(1) 

26
 

24
 

(1) 

23
 

(2)
 

(70) 

(71) 

(2) 

(2) 

(3) 

(71) 
(70) 

67 
(2) (69) 

(2) 

65 

(1) 

(69) 

(1) 

3 
1 

(70) 

(1) 

(69) 

47 

(1) 

(1) 

(3) 

(4) 

(5) 
(6) 

(1) 

(1) 
12 

(1) 

14 a 
12 a 

(2) 

(3)
 

(1) 

(1) 

(70) 

(69) 

(70) 

(P69) 

45 

(1) 

43 

(1) 

41 

(71) 
(2) 

(3) 

(1) 

(69) 

Schrave Moet 

In de Moet 

Millinger Meer 

Wingsfeld 

Wing'sche Weide 

In der Moet 

Am Handweiser 

Am Kaiser 

Op den Brei 

7 a 

13 

(1) 

2 

3 

9 

16 

6 

Hauptstraße 

2 4 

4 c 

(4) 

(3) 

Hp. 

Hp. 

3 

2 

11 
17 

17 

50 

6 

5 

22 

2 

36 

18 

2 

Hufschmiedweg 

Haupt
straße

 

Anholter Straße 

Lessingweg 10 

18
 

Stummenhof 

4 

1 

11 

41 

14 a 

23
 

24
 

Sc
ha

ff
el
d 

17 

31 a 

45 

58 

42 

12 

Sporthalle 

2 

13 

Am
 G

än
se

we
ihe

r 

10 

18 

20 

2 

22 

1 

26 

7 

51 

59 b 

Feuerw. 

Am Stevert 

14
 

38 

3 (69) 

(69) 

(70) 

60 a 

(69) 

(70) 

(71) 
(72) 

(70) 5 5 

15
 

24
 

Wingshof 

1 

29 

11 

Millingen 

2 

21 

22 

W
indmühlenstr. 

43
 

7 

1 

17 

24 

8 a 

Am
 G

än
se

we
ihe

r 

(2
) 

10
 

(1)
 

(1) 
7 

67 a
 

Zum Marschfeld 
26 

7 

9 

11 
(1) 

(1) 2 

1 

P1 

(69) 

(69) 
(71) 3 

5 

(1) 
(1) 

(69) 

(70) 
(69) 

(1) 
(69) 

5 
24 

(2) 
(1) 

(1) 
(69) 

7 

(2) 

(1) 

(P69) 
(4) 

(P70) 

(3) (2) 
11 

(1) 

(1)
 

15
 

9 

(1) 

(1) 

43
 

37 

7.00% 

7.00%
 

5.50%
 

5.50%
 

5.50%
 

2.50%
 0.00%

 

7.00%
 

7.00%
 

3.00% 

3.0
0%

 

3.00%
 

3.00% 

0.00% 

3.00% 

3.00% 3.00% 

0.00%
 

7.00%
 

2.50% 

2.5
0%

 

2.50
% 

2.500%
 

2.00% 

2.50% 

2.50%
 

2.00%
 

2.0
0%

 

0.00%
 

2.0
0%

 

2.00% 

0.00%
 

0.00% 

2.50%
 

H =
 0.

00
0 m

 

+1.
60

0 
%
 

43
.00

0 
m 

km
 = 

0+
02

0.0
00

 

h T
S =

 15
.83

0 

T =
 0.

00
0 

H =
 14

55.
00

0 m
 

+1.
60

0 %
 

43
.00

0 
m 

+6
.50

0 
%

 
25

7.
00

0 
m 

km
 = 

0+
06

3.0
00

 

h T
S =

 16
.51

8 

T =
 35

.64
8 

f =
 0.

437
 

H = 38
00.000

 m 

+6
.50

0 %
 

25
7.0

00
 m
 

-5.145 % 
327.000 m 

km = 0+3
20.000

 

h TS =
 33.223

 

T = 22
1.252 

f = 6.4
41 

H = 3440.000 m 

-5.145 % 
327.000 m +1.000 % 

239.554 m 

km = 0+647.000 h TS = 16.399 
T = 105.691 
f = 1.624 

H = 7651.248 m 

+1.000 %
 

239.554 m
 

-0.830 % 

276.554 m 

km = 0+886.554 

h TS = 18.795 

T = 70.000 

f = 0.320 

H = 0.000 m 

-0.830 %
 

276.554 m 

km = 1+163.108 

h TS = 16.500 

T = 0.000 

S=165.060 
H=15.998m 

S=21.986 

H=16.403m 

22.755 m 

+2.083 %
 

78.945 m 

-0.699 %
 

km = 0+021.055 
h TS = 16.550 
T = 15.000 

H = 1722.315 m 

101.055 m 0.000 % 165.065 m 
+5.806 % 

km = 0+201.055 

h TS = 15.998 

T = 50.000 

f = 0.726 

16
5.0

65
 m

 

+5
.80

6 
%

 

25
. 0
00

 m
 

km
 =

 0
+3

66
.12

 

h 
TS

 =
 2

5.5
81

 

T 
= 

25
.0
0 0

 

f  
= 

0.3
0 0

 

H 
= 

1 0
40

.4
04

 m
 

+1
.0
00

 %
 

H = 0.000 m 

8.338 m 
+0.099 %

 

km = 0-010.038 

h TS = 16.068 

T = 0.000 

H = 504.029 m 

8.338 m 
+0.099 %

 
22.755 m 
+2.083 %

 

km = 0-001.700 

h TS = 16.076 

T = 5.000 

f = 0.025 

H 
= 

0.
00

0 
m 

25
.00

0 
m 

+5
.50

0 
%
 

km
 =

 0
+3

91
.0
96

 
h 

TS
 =

 2
6.
14

4 
T 

= 
0.
00

0 

H = 4293.936 m 

78.945 m 
-0.699 % 

km = 0+100.000 

h TS = 15.998 

T = 15.000 

f = 0.026 

101.055 m -0.000 % 

f = 0.104 

H = 1078.228 m 

L458 Neubau der Landesstraße in Rees  
aufgrund Entfall Bahnübergang 
© Geobasisdaten NRW



dq=0.06%/m q=2.5% dq=-0.07%/m 
q=0.0% dq=-0.1%/m 

dq=-0.14%/m 
q=0.0% 

dq=0.17%
/m 

dq=0.11%/m dq=-0.25%/m q=5.0% 

q=-7.0% 

q=7.0% 
q=1.16% 

dq=-0.06%/m q=-2.5% dq=0.07%/m 

q=0.0% 
dq=0.1%/m 

dq=0.14%/m 
q=0.0% 

dq=-0.17%/m 

dq=-0.11%/m dq=0.
35%/m 

q=-5.0% 

q=7.0% 

q=-7.0% 

q=1.16% 

0+020.000 0+069.636 0+225.000 0+542.573 0+583.209 0+608.209 0+656.495 0+772.583 0+813.725 0+876.334 1+119.814 1+139.803 1+163.109 

Querneigung 
10 %/cm Zeichnung 
Rand links  -3 
Rand rechts  3 

Sichtweite 

erforderliche Haltesichtweite 

vorhandene Sichtweite 

Fahrt von links nach rechts 

Fahrt von links nach rechts 

Fahrt von rechts nach links 

Fahrt von rechts nach links 

0.00 25.00 50.00 75.00 100.00 

152.00 
138.00 

300.00 

122.00 
135.00 

25.00 

160.00 

125.00 

245.00 

160.00 
137.00 

133.00 136.00 
136.00 136.00 

135.00 133.00 133.00 

125.00 150.00 175.00 200.00 

185.00 

225.00 25000 1163.109 1150.00 1125.00 1100.00 1075.00 1050.00 1025.00 1000.00 975.00 950.00 925.00 900.00 875.00 850.00 825.00 800.00 775.00 750.00 725.00 700.00 675.00 

260.00 280.00 250.00 

650.00 625.00 600.00 575.00 550.00 525.00 500.00 475.00 450.00 425.00 400.00 375.00 350.00 325.00 300.00 275.00 

R = ∞  l = 4.000 A = 190.000  l = 65.636 R = 550.000  l = 472.937 A = -190.000  l = 65.636 

A = 130.000  l = 48.286 R = -350.000  l = 116.087 A = -120.000  l = 41.14
3 

A = 120.000  l = 62.609 
R = 230.000  l = 255.480 

A = -80.000  l = 27.826 
R = ∞ 

 l = 3.469 

0+000.000 0+069.636 0+542.573 0+608.209 0+656.495 0+772.583 0+813.725 0+876.334 1+131.814 1+159.640 

Krümmung 
200/R (cm) 

Rechtskurve 
Linkskurve 

15
.8
30
 

15
.9
10
 

15
.9
48

 

16
.4
86

 

16
.9
55
 

17
.4
90

 

18
.8
35
 

18
.8
42

 
18

.9
23
 

20
.4
57
 

21
.8
27

 

23
.0
33
 

24
.0
74
 

24
.9
51
 

25
.6
63
 

26
.2
11
 

26
.59

4 

26
.7
82
 

26
.8
12
 

26
.8
69
 

26
.8
67
 

26
.7
57
 

26
.4
82
 

26
.0
43
 

25
.4
39
 

24
.6
71
 

23
.7
38
 

22
.6
41
 

21
.8
40

 
21

.8
37
 

21
.4
01
 

20
.2
69
 

19
.31

8 

18
.54

9 

18
.0
23
 

17
.9
62

 

17
.55

7 

17
.33

3 

17
.2
84

 
17

.2
91
 

17
.4
30
 

17
.4
56
 

17
.6
79

 

17
.9
29

 

18
.0
95
 

18
.17

5 

18
.35

6 

18
.4
56
 

18
.4
75
 

18
.4
77

 
18

.4
74

 

18
.4
11
 

18
.2
66

 
18

.2
14
 

18
.0
61
 

17
.8
54
 

17
.6
46

 

17
.4
39
 

17
.2
31
 

17
.0
24

 

16
.8
16
 

16
.6
09

 

16
.50

0 

20
.0
0 

25
.0
0 

27
.35

 

50
.0
0 

45
.0
0 

63
.0
0 

75
.0
0 

98
.6
5 

98
.7
5 

10
0.
00

 
10

5.0
0 

12
5.0

0 

15
0.
00

 

17
5.0

0 

20
0.
00

 

22
5.0

0 

25
0.
00

 

27
5.0

0 

30
0.
00

 

32
0.
00

 
32

5.0
0 

34
5.7

5 
35

0.
00

 

37
5.0

0 

40
0.
00
 

42
5.0

0 

45
0.
00

 

47
5.0

0 

50
0.
00

 

52
5.0

0 

54
1.2

5 
54

1.3
1 

55
0.
00

 

57
5.0

0 

60
0.
00

 

62
5.0

0 

64
7.
00
 

65
0.
00

 

67
5.0

0 

70
0.
00

 

71
8.
29

 
72

5.0
0 

75
0.
00

 
75

2.
69

 

77
5.0

0 

80
0.
00

 

81
6.
55
 

82
5.0

0 

85
0.
00

 

87
5.0

0 

88
6.
55
 

89
3.0

7 
90

0.
00
 

92
5.0

0 

95
0.
00

 
95

6.
55
 

97
5.0

0 

0.
00

 

25
.0
0 

50
.0
0 

75
.0
0 

10
0.
00

 

12
5.0

0 

15
0.
00

 

16
3.1

1 

18
2.
00

 

23
2.
00

 
23

0.
00

 

24
4.
05
 

27
9.
91
 

28
7.
04

 

31
5.7

7 

42
0.
00
 

48
2.
00
 

51
4.
00

 

54
6.
00

 

58
0.
00

 

63
0.
00

 

65
7.
00

 

81
4.
00

 

98
5.0

0 

13
0.
00

 

Station 

Geländehöhe 

Gradientenhöhe 

Entwässerung Rechts 

Entwässerung Links 

15
.59

 

15
.9
0 

15
.2
2 

14
.9
6 

15
.6
4 

15
.52

 
15

.4
1 

15
.4
1 

15
.2
9 

15
.12

 
15

.2
2 

15
.2
2 

15
.2
7 

15
.2
8 

15
.2
8 

15
.2
3 

15
.13
 

15
.15
 

15
.19

 

15
.33

 

15
.34

 

15
.4
1 

15
.4
7 

15
.4
9 

15
.4
3 

15
.55

 

15
.6
0 

15
.7
0 

15
.8
6 

16
.0
5 

16
.13
 

16
.17

 

16
.2
7 

16
.30

 

16
.4
2 

16
.7
2 

16
.55

 

15
.9
8 

16
.12

 

16
.0
9 

16
.0
9 

16
.13
 

16
.0
8 

15
.9
8 

15
.8
8 

15
.7
8 

15
.7
1 

15
.6
7 

15
.6
1 

15
.6
7 

15
.6
7 

15
.6
2 

15
.6
3 

15
.7
4 

15
.6
5 

15
.52

 

15
.34

 

15
.4
6 

15
.2
4 

15
.2
6 

14
.9
3 

14
.8
2 

13
.9
6 

13
.32

 
13

.36
 

14
.56

 
14

.7
2 

14
.9
7 

15
.0
4 

15
.2
9 

15
.6
3 

15
.8
6 

15
.9
8 

16
.2
3 

16
.33

 

16
.4
0 

16
.52

 

16
.4
8 

16
.56

 

16
.4
9 

16
.57

 

16
.6
6 

16
.58

 

16
.6
0 

16
.4
1 

16
.4
1 

16
.4
4 

16
.4
6 

16
.4
8 

16
.58

 

16
.6
9 

16
.8
3 

16
.7
8 

16
.7
0 

16
.6
0 

16
.59

 

16
.59

 

16
.4
7 

16
.55

 

16
.50

 

16
.4
9 

16
.4
3 

16
.35

 

16
.32

 
16

.2
0 

16
.10

 
16

.0
7 

15
.7
6 

16
.0
9 

16
.14

 
16

.2
4 

16
.19

 
16

.18
 

16
.0
9 

16
.13
 

16
.2
0 

16
.14

 
16

.4
5 

16
.6
3 

16
.7
0 

16
.7
1 

16
.7
0 

16
.7
4 

16
.6
3 

16
.4
8 

16
.4
9 

16
.4
5 

16
.52

 

16
.56

 

16
.57

 

16
.51
 

16
.57

 

16
.58

 

16
.6
4 

16
.6
0 

16
.6
9 

16
.7
3 

16
.6
1 

16
.4
9 

16
.50

 

16
.53

 

16
.4
9 

16
.50

 

Mu
 1
4.
88

0 

Mu
 1
4.
88

0 

Ra
ub

et
tm

ul
de
 

Mu
 1
6.
21

0 

Mu
 1
6.
21

0 

0+000 0+100 0+200 0+300 0+400 0+500 0+600 0+700 0+800 0+900 1+000 1+100 

Gr
 1
5.5

57
 

Gr
 1
5.5

57
 

Gr
 1
4.
91

1 

Gr
 1
4.
91

1 

Mu
 1
5.8

00
 

Mu
 1
5.8

00
 

Mu
 1
6.
32

0 

Mu
 1
6.
32

0 

 12.000 m ü. NHN 

1.600 % 
43.000 m 

6.50
0 %

 

257
.000

 m -5.145 % 327.000 m 

1.000 % 
239.554 m 

-0.830 % 
276.554 m 

ohne Ausrundung 
km 0+020.000 
h TS = 15.830 m 

H = 1455.000 m 
T = 35.648 m 
f = 0.437 m 
km 0+063.000 
h TS = 16.518 m 

H = 3800.000 m 
T = 221.252 m 
f = 6.441 m 
km 0+320.000 
h TS = 33.223 m 

H = 3440.000 m 
T = 105.691 m 
f = 1.624 m 
km 0+647.000 
h TS = 16.399 m 

H = 7651.248 m 
T = 70.000 m 
f = 0.320 m 
km 0+886.554 
h TS = 18.795 m 

ohne Ausrundung 
km 1+163.108 
h TS = 16.500 m 

L458 
Neubau der Landesstraße 
in Rees aufgrund Entfall 
Bahnübergang 

Leistungsphasen 3 und 4
 a Trassierung der Landesstraße
 a Planung der ÖPNV Haltestellen
 a Entwässerungsplanung
 a Aufstellung der   

Planfeststellungsunterlagen

Key Facts
 e rd. 1,3 km Landesstraße
 e rd. 0,4 km Gemeindestraße
 e 2 Kreisverkehrsplätze
 e Knotenpunkt mit LSA
 e 2 Überführungsbauwerke
 e Versickerungsanlagen
 e Leistungsverlegungen

Auftraggeber 
Landesbetrieb Straßenbau NRW 
Regionalniederlassung Niederrhein
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L24  
Bestandsausbau der  
Landesstraße zwischen 
Lissingen und Birresborn

Leistungsphasen 1-5
 a Bestandsnahe Trassierung in Lage  

und Höhe 
 a Optimierung der Längsneigungen  

in Verbindungsbereichen 
 a Fahrbanaufweitung in Kurvenbereichen 

Key facts
 e 4,8 km Länge
 e 25 Einleitstellen

Zielvorgabe
Verbesserung der Verkehrssicherheit.

Auftraggeber 
Landesbetrieb Mobilität Gerolstein
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Übach-Palenberg 
Neubau des Parkplatzes  
an der Halde

Leistungsphasen 1-8
 a Planung der Verkehrsanlagen  

inklusive Entwässerung 
 a Aufweitung der L225 im  

Einmüdnungsbereich und  
Errichten eines Fahrbahnteilers 

 a Planung der unterirdischen Behand-
lungsanlagen (Lamellenklärer)  
inklusive Drosselorgan

 a Planung einer Winkelstützwand 

Key facts
 e 52 PKW-Stellplätze
 e ca. 1.600 m2 Fläche
 e Lamellenklärer

Zielvorgabe
Schaffung von Stellplätzen im Nahbereich 
des Rathauses 

Auftraggeber 
Stadt Übach-Palenberg



Übach-Palenberg 
Neubau des Parkplatzes 
an der Halde
 
Auftraggeber 
Stadt Übach-Palenberg
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Ausbildung Barrierefreiheit
Bushaltestelle siehe Detail 2 

Ausbildung Barrierefreiheit
Bushaltestelle siehe Detail 2 

Einleitstelle 1 
 

Rechts: 32408842.36 
Hoch:      5599050.97 

Einleitmenge: 64.3 l/s 

Kreisverkehr Krümmel 
© Geobasisdaten NRW



Kreisverkehr Krümmel 

Leistungsphasen 1-5
 a Umbau Knotenpunkt L267 und L306 zu 

einem Kreisverkehrsplatz
 a Entwässerungsplanung
 a Planung ÖPNV-Haltestellen
 a Markierungs- und  

Beschilderungsplanung
 a Barrierefreier Ausbau der  

Querungsstellen

Key facts
 e Kreisverkehrsplatz mit  

Außendurchmesser von 35 m und  
7,50 m Kreisfahrbahnbreite

 e 4.100 m² Asphaltfläche
 e 70 m Rohrleitungen DN 300 bis DN 500

Zielvorgabe
Verbesserung der verkehrlichen Situation zur 
Steigerung der Verkehrssicherheit.

Auftraggeber 
Landesbetrieb Mobilität Diez
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Aachen 
Umgestaltung Knotenpunkt Schurzelter-Straße
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Aachen 
Umgestaltung Knoten-
punkt Schurzelter Straße

Leistungsphasen 2-8 inkl. öBü 
 a Planung eines Kreisverkehrsplatzes 
 a Anpassung der Entwässerungssituation
 a Markierungs- und Beschilderungspla-

nung
 a Planung barrierefreier Querungsstellen
 a Planung Behandlungsanlage

Key Facts
 e 1.350 m³ Bodenbewegung 
 e 1.350 m² Asphaltfläche 
 e 580 m² Nebenanlagen 
 e 60 m Stahlbetonrohr / Sedipipe-Anlage

Zielvorgabe
Verbesserung der Verkehrssituation 
Herstellung gesicherter Querungsstellen für 
Radfahrer und Fußgänger.
Verbesserung der vorhandenen Entwässe-
rungssituation.

Auftraggeber 
Stadt Aachen
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Aachen 
Erschließungsgebiet  
Kornelimünster

Leistungsphasen 3-8 inkl. öBü 
 a Erschließungsplanung mit Grundausbau 

und Endausbau

Key Facts 
 e 9 ha Gesamtfläche
 e 7.300 m² Verkehrsfläche
 e 8.000 m³ Bodenbewegung
 e 35 m Stützwand

Zielvorgabe
Planung der Verkehrsanlagen sowie der 
Infrastruktur für das Erschließungsgebiet 
Kornelimünster-West.

Auftraggeber 
Stadt Aachen
Regionetz
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Übach-Palenberg 
Erneuerung Waldstraße

Leistungsphasen 1-8 inkl. öBü 
 a Neuaufteilung des Querschnittes
 a Erneuerung des Mischwasserkanals
 a Grundhafte Erneuerung der Fahrbahn 

sowie der Nebenanlagen
 a Optimierung des Höhenverlaufes der 

Fahrbahn sowie Nebenanlagen unter  
Berücksichtigung aller Zwangspunkte

 a Abstimmungen mit den  
Versorgungsträgern

 a Sanierung der Hausanschlüsse

Key Facts
 e 2.730 m³ Bodenbewegung 
 e 1.210 m² Asphaltfläche 
 e 270 m² Nebenanlagen 
 e 140 m Stahlbetonrohr DN 500 
 e 5 Stk. Schachtbauwerke

Zielvorgabe
Optimierung der Höhensituation sowie der 
Entwässerung.

Auftraggeber 
Stadt Übach-Palenberg
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Übach-Palenberg 
Erneuerung Am Bucksberg

Leistungsphasen 1-8 inkl. öBü 
 a Grundhafte Erneuerung der Fahrbahn 

sowie der Nebenanlagen
 a Optimierung des Höhenverlaufes der 

Fahrbahn sowie Nebenanlagen unter  
Berücksichtigung aller Zwangspunkte

 a Neuaufteilung des Querschnittes
 a Koordination der Versorgungsträger
 a Sanierung der Hausanschlüsse

Key Facts
 e 1.100 m² Asphaltfläche
 e 800 m² Nebenanlagen
 e 1.500 m³ Bodenbewegung
 e 12 m Stützwand
 e 3 Stk.  Schachtbauwerke inkl. Absturz

Zielvorgabe
Erneuerung der Verkehrsflächen mit  
Optimierung der Höhensituation sowie der 
Entwässerung.

Auftraggeber 
Stadt Übach-Palenberg
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Detail Rundbordstein 

Übach-Palenberg 
Erneuerung der  
Einhardstraße 

Leistungsphasen 1-8 inkl. öBü
 a Erneuerung der Fahrbahn samt  

Nebenanlagen
 a Erneuerung der  

Mischwasserkanalisation
 a Planung von 4 barrierefreien  

Querungsstellen

Key facts
 e 300 m Fahrbahnerneuerung
 e 2.100 m² Asphaltfläche
 e 1.750 m² Nebenanlagen
 e 4 Barrierefreie Querungsstellen
 e 300 m Erneuerung Mischwasserkanal 

DN 500

Zielvorgabe
Straßenerneuerung und Neubau der  
Mischkanalisation.

Auftraggeber 
Stadt Übach-Palenberg



Gestrüpp 

U=0,9ØK=8,0 

U=3,8ØK=22,0 

U=3,8ØK=18,0 

U=3,1ØK=14,0 

U=1,9ØK=8,0 

U=0,9ØK=8,0 

U=1,6ØK=6,0 

U=1,9ØK=7,0 

U=2,5ØK=8,0 

Zufahrt 

Zufahrt 

Zufahrt 

Zufahrt 

Zufahrt 

 
U=0,6ØK=3,0 

U=1,3ØK=6,0 

 
U=1,3ØK=7,0 

U=2,2ØK=12,0 

 
U=1,9ØK=20,0 

Tannenreihe 

Zufahrt 

Zufahrt 

Zufahrt 

Im
 W

iesengrund 

Im Wiesengrund 

20 

12 

14 

18 

16 

22 

KD 114.96 

KD 114.26 

KD 113.40KS 110,81 

14425038KD 113.55KS 111,02 

DN 300 

DN 300 

DN 400 

147 

136 

341 

389 

327 

330 

122 

331 

388 

209 

342 

208 

265 

284 

260 
288 

219 

287 

383 

374 

390 

138 

343 

134 

95 

120 

326 

111 

369 

264 

375 

100 

102 

391 

132 

385 

220 

384 

368 

114.63 

113.57 

114.46 

113.80 

114.73 

114.74 

114.26 

114.46 

113.80 

113.17 

114.96 

114.98 

113.10 

113.90 

114.68 

115.26 

115.06 

113.26 

113.92 

113.43 
113.60 

113.08 

113.87 

115.40 

115.35 

115.34 

114.08 

114.18 

113.48 

113.45 

112.92 

113.24 

115.30 

115.42 

114.88 

115.38 

113.47 

115.25 

115.58 

114.77 
115.00 

113.76 

113.53 

113.41 

113.97 

113.44 
113.68 

113.68 

113.73 
113.56 

113.37 113.00 

112.76 

113.23 
112.81 

114.31 
114.00 

113.10 113.41 113.81 

112.78 

113.02 

113.00 

113.99 
114.71 

114.18 

113.86 
113.94 

114.52 

115.04 

115.09 

114.51 

113.60 

113.56 

113.62 

113.56 

113.16 

113.06 

113.56 

113.58 

113.51 113.50 

113.55 

113.37 

113.46 113.36 

113.44 

113.67 

113.66 

114.11 

114.11 114.04 

113.62 

113.33 

R=∞
 

0+0 00 .00 0 

0 +1 03. 354  R =∞
 

0+000.000 R=∞ 

R=∞ 0+053.974 

Beginn der Baustrecke 
An sch lu ss a n B es tan d 

Höhenstationierung über Kanaldeckel 14425036 mit 114.78 m gem. Kanalkataster 

Gem. Setterich
Flur 6
Maßstab 1:500
Bestandsaufnahme vom 19.07.2016 

Dipl.-Ing. Klaus Frenken
Öffentl. best. Verm.-Ing.
Aldenhovener Straße 7b
52499 Baesweiler
Tel. 02401/60630 - Fax. 02401/606322
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Baesweiler 
Erschließungsgebiet  
Römerweg

Leistungsphasen 1-8 inkl. öBü
 a Technische Planung der öffentlichen 

Verkehrsflächen
 a Entwässerungsplanung
 a Koordination der Versorgungsträger

Key Facts 
 e 1.150 m³ Bodenbewegung
 e 1.000 m² Verkehrsfläche
 e 160 m Stahlbetonrohr
 e 4 Schachtbauwerke

Zielvorgabe
Technische Planung der Verkehrs- sowie  
der Entwässerungsanlagen.

Auftraggeber 
Stadt Baesweiler
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DN300 PP 

Baesweiler 
Erschließungsgebiet  
Adenauerring 

Leistungsphasen 1-8 inkl. öBü
 a Technische Planung der öffentlichen 

Verkehrsflächen
 a Gestaltung von Parkplatzflächen
 a Entwässerungsplanung

Key facts
 e 1,3 ha Erschließungsgebiet 
 e 1.200 m² Asphaltfläche
 e 165 m Mischwasserkanal DN 300 
 e Lärmschutzwall ca. 2.500 m³  

Bodenbewegung

Zielvorgabe
Technische Planung der Verkehrs- sowie  
der Entwässerungsanlagen.

Auftraggeber 
Stadt Baesweiler
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Eschweiler  
Ausbau der Wilhelminenstraße/Friedhofsweg
© Geobasisdaten NRW
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 Beginn der Baustrecke 

Anschluss an Bestand 

Wasser DN 400 (Regionetz) 

Gas Mitteldruck (Regionetz) 

Gas erhöhter Niederdruck (Regionetz) 

Fernmelde (Netcologne) 

Fernmelde (Telekom/Unitymedia) 

Fernmelde (Netcologne) 

Strom Mittelspannung (Regionetz) 

Strom Niederspannung (Regionetz) 

vorh. MW-Kanal 

gepl. MW-Kanal 

Wasser (Regionetz) 

Fernmelde (Telekom/Unitymedia) 

Strom Niederspannung (Regionetz) 

30 33 480
D 190.96
S 187.45 

30 33 470
D 191.98
S 189.22 

30 33 510 30 33 500 

30 33 515 DN400PVC-U  51.0m  15.0 ‰ 

DN500PVC-U  60.0m  25.5 ‰ 

3033470
D: 192.04
S1: 189.37
S: 189.27
T: 2.77 

3033480
D: 190.96
S1: 187.74
S: 187.47
T: 3.49 

Anschluss SK
DN 150, 14.5 m
Haus-Nr. 49 

Anschluss SK
DN 150, 9.9 m
Haus-Nr. 49 

Anschluss SK
DN 150, 7.8m
Haus-Nr. 1 

Anschluss SK 
DN 150, 6.7m 

Anschluss in Schacht
DN 150, 3.5m
Senke  

Anschluss SK
DN 150, 5.1m
Senke 

Anschluss PK
DN 150, 1.1m 

Anschluss SK 
DN 150, 7.4m
Haus-Nr. 13 

Anschluss SK 
DN 30 Anschluss SK 

DN 30 
Anschluss SK 
DN 50
(Fallrohr) 

Anschluss SK 
DN 30 

Anschluss SK 
DN 150, 7.3m
Haus-Nr. 15 Anschluss SK 

DN 150, 6.5m 

Anschluss SK 
DN 30 

Anschluss SK 
DN 30 

Anschluss SK 
DN 50
(Fallrohr) 

Anschluss SK 
DN 150, 10.3m
Haus-Nr. 2 

Angebohrter
Anschluss
verdeckelt
DN 150 

Abzweiger, DN 150, 3.5m 

2 

12 

18 

7 
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1 

14 

20 

88 

87 

86 

21 

19 

85 84 

83 

82 

11 

15 

Anschluss SK 
DN 150, 7.1m
Haus-Nr. 3 

5 

Anschluss SK
DN 150, 6.4m
Senke 

3 

Anschluss SK 
DN 150, 7.2m
Haus-Nr. 9 

13 

Abzweiger von Senke
DN 150, 3.4m
Senke 

4 

Anschluss SK 
DN 150, 7.3m
Haus-Nr. 5 

9 
Anschluss SK 
DN 150, 7.0m
Haus-Nr. 7 

10 

Anschluss SK 
DN 150, 7.1m
Haus-Nr. 11 17 

Anschluss SK
DN 50 

70 

Anschluss SK
DN 150,
L = unbekannt 

23 

Anschluss SK
DN 50 

69 

Anschluss SK
DN 50 

68 

Anschluss K
DN 300, 
L = unbekannt 

22 

DN 500 STZ 

6.08 m

45.9 ‰
 

54.82 m - DN 300 B - 14.4 ‰ 

D
N 

15
0 

St
z 

DN 200 B DN 200 B 

54.14 m - DN 400 STZ - 27.1 ‰ 

34.98 m - DN 250 STZ - 40.9 ‰
 

Eschweiler  
Ausbau der Wilhelminen-
straße/Friedhofsweg

Leistungsphasen 1-3
 a Straßenerneuerung mit Radfahrstreifen
 a Umgestaltung der Parkplatzflächen
 a Erneuerung der  

Mischwasserkanalisation
 a Bewertung der Hausanschlüsse nach 

NRW-Bildreferenzkatalog
 a Barrierefreier Ausbau der  

Querungsstellen

Key facts
 e 965 m Fahrbahnerneuerung 
 e 2 Parkplätze
 e 4 ÖPNV-Haltestellen
 e 7,50 m Fahrbahnbreite Wilhelminen-

straße
 e 4,50 m Fahrbahnbreite Friedhofsweg
 e 7.000 m² Fahrbahn 
 e 3.700 m² Nebenanlagen
 e 950 m Kanalerneuerung DN 300 bis  

DN 500

Zielvorgabe
Straßenerneuerung und Neubau der  
Mischwasserkanalisation.

Auftraggeber 
Stadt Eschweiler
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Herzogenrath  
Erschließungsgebiet Bicherouxstraße
© Geobasisdaten NRW



Herzogenrath  
Erschließungsgebiet  
Bicherouxstraße 

Leistungsphasen 3-8 inkl. öBü
 a Technische Planung der öffentlichen 

Verkehrsflächen mit Anbindung an die 
Kreisstraße

 a Entwässerungsplanung inkl. Anbindung 
an Bestandskanal DN 1000

 a Koordination der Leitungsverlegung

Key facts
 e 6,0 ha Erschließungsgebiet 
 e 5.200 m² Fahrbahn
 e 2.800 m² Nebenanlagen  

(Geh- und Radwege)
 e Kreisverkehrsplatz mit einem  

Außendurchmesser von 28 m
 e 750 m Mischwasserkanal DN 300-700

Zielvorgabe
Technische Planung der Verkehrs- sowie der 
Entwässerungsanlagen.

Auftraggeber 
Stadt Herzogenrath



Herzogenrath  
Erschließungsgebiet  
Bicherouxstraße 

Auftraggeber 
Stadt Herzogenrath



Maßnahmen

Leistungsphasen 5-8 inkl. öBü 
 a Sanierung der K 33 Jülicher Straße in 

Eschweiler
 a Sanierung der K 37 Berensberger Str. in 

Aachen
 a Sanierung der L 264 in Düren Merzenich

Auftraggeber 
StädteRegion Aachen
Landesbetrieb Straßenbau NRW
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Abmauern
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StädteRegion Aachen  
Verfüllung Viehtrift Eich 
an der K35

Leistungsphase 1-9 inkl. öBü
 a Erhöhung der Standsicherheit des 

Hohlkastenprofils durch kraftschlüssige 
Verfüllung

 a Anpassung der Entwässerungssituation
 a Planung von beidseitigen Einlaufbauwer-

ken mit offenen Zuläufen
 a Erarbeitung von Schachtdetails

Key Facts 
 e 50 m³ Verfüllung des Hohlkastenprofils 
 e 2 gemauerte Einlaufbauwerke 
 e 2 neue Schachtbauwerke 
 e 30 m Raubettmulden

Zielvorgabe
Gewährleistung der Standsicherheit des 
vorh. Hohlkastenprofils mit Optimierung der 
Entwässerungssituation.

Auftraggeber 
StädteRegion Aachen



Ingenaix GmbH  
Schurzelter Strasse 27  

D-52074 Aachen

Bei allen Projekten, bei denen ein Übersichtsplan mit Rasterdaten verwendet wird: *© Geobasisdaten NRW*
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